Airtex przypomina

Zywotnos¢ paska rozrzadu

W wybranych silnikach francuskich, na
przyktad 1,6 HDi, zestaw rozrzadu po
raz pierwszy wymienia sie (wedtug za-
lecen producenta) po 240 000 km lub
po 10 latach — w zalezno$ci od tego,
co wypadnie szybciej. Ale na rynku nie
brakuje silnikéw, w ktérych ten interwat
wynosi zaledwie 60 tys. km (lub 3 lata).
Jak wida¢, réznica jest znaczaca i warto
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W NIEKTORYCH SILNIKACH PRODUCENT USTALA WYJATKOWO DEUGI
OKRES MIEDZY WYMIANAMI ZESTAWU ROZRZADU, A W INNYCH JEST
ON ZASKAKUJACO KROTKI. AIRTEX WYJASNIA, OD CZEGO TO ZALEZY
I KIEDY WE WEASNYM INTERESIE MOZNA LUB NAWET TRZEBA SKRO-
CIC FABRYCZNY INTERWAL

pozna¢ przyczyne rozbieznosci. Nalezy
oczywiscie podkresli¢, ze interwaty zale-
cane fabrycznie dotycza wymiany catych
zestawow (np. z pompg cieczy chtodza-
cej), a nie tylko paskow.

Dtugie interwaty
Jednym z najwazniejszych warunkdw
umozliwiajgcych ustalenie dfugich lub

nawet bardzo dtugich interwatéw miedzy
wymianami jest prosta konstrukcja roz-
rzadu, stosunkowo krotki pasek i mata
liczba koét, ktére z nim wspdtpracuja.
Oczywiscie duze znaczenie majg takze
materiaty zastosowane do konstrukcji
paska i jego ksztatt (grubos¢, szerokosc,
rodzaj zeboéw itp.). W przypadku wspo-
mnianego silnika 1.6 HDi, pasek jest
stosunkowo krétki i napedza tylko jeden
watek rozrzadu, pompe wysokiego cis-
nienia paliwa i pompe cieczy chtodza-
cej. O jego prowadzenie dbajg dwie rolki
(prowadzaca i napinajgca). Na rynku
spotyka sie jeszcze prostsze rozrzady pa-
skowe. Chyba najprostszy mozliwy znaj-
duje sie w Polonezie 1500 — tam bardzo
krotki pasek faczy koto watu korbowego
z kotem watka rozrzadu (watek rozrzadu
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jest umieszczony w bloku, tuz przy wale
korbowym). Niestety, w przypadku tego
modelu ze wzgledu na specyfike samej
jednostki producent zalecat wymiane co
60 tys. km, cho¢ gdyby lepiej te kon-
strukcje dopracowac, zapewne wymiana
mogtaby by¢ przeprowadzana rzadziej.
Bardzo ciekawie do tematu obstugi pod-
chodzity niektére firmy oferujgce pojaz-
dy na ubogich rynkach o skrajnie niskiegj
kulturze technicznej. Np. w Rosji pro-
mowano w swoim czasie tady Samary
w wersjach z silnikami bezkolizyjnymi
— tam eksploatowano rozrzady... do-
zywotnio. W razie zerwania paska roz-
rzadu zawory nie zderzaty sie z ttokami
i naprawa polegata na montazu nowego
paska lub zestawu.

Rozrzady podwyzszonego ryzyka

Niestety, prawie wszystkie wspdfczesne

silniki sg juz kolizyjne i wymagajq szcze-

golnej troski o rozrzad. Czynniki kon-
strukcyjne, ktére dos¢ mocno ograniczajg
zywotnos¢ zestawu, to m.in.:

» zmienne fazy rozrzadu
(np. Fiat Punto HGT),

» dfugi pasek (np. Opel Omega MV6),

b pasek pracujacy w oleju
(np. Peugeot 1.2 PureTech),

b zastosowanie kilku waskich paskow
pracujacych blisko siebie (np. Ford
Sierra 1.8 TD ma dwa paski).

Na skrécenie interwatu miedzy wymiana-

mi rozrzadu ma wptyw réwniez zuzycie

eksploatacyjne samochodu, a gféwnie

— wycieki oleju lub ptynu hamulcowego,

ktore zanieczyszczaja pasek, oraz za-

cieranie sie tozysk podzespotéw nape-
dzanych przez pasek (np. tozyska pompy
cieczy chfodzacej). We wszystkich wspo-
mnianych wyzej przypadkach zalecane
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interwaty miedzy wymianami rozrzadu
nie przekraczajg na ogét 60 000 km.
Nie wolno oczywiscie zapominac o ogra-
niczeniu wiekowym. Rekordowa wytrzy-
matos$¢ rozrzaddw paskowych to okoto
10 lat (nawet jesli przebieg bedzie sym-
bolicznie maty). W wiekszosci przypad-
koéw producenci zalecajg wymiane roz-
rzadu nie rzadziej niz co 5-6 lat.

Co wptywa na zuzycie paska?

W przypadku rozrzadéw z wariatorem
faz podczas jego pracy pojawiajg sie
na pasku dodatkowe naprezenia. Sg
one szczegblnie niebezpieczne, gdy wa-
riator zaczyna sie zuzywac. W skrajnej
sytuacji luzy wariatora mogg spowodo-
wac naderwanie zebdw paska lub jego

ska daje skrajnie r6zne wyniki na catym
obwodzie.

Coraz popularniejszy staje sie temat
paskoéw pracujacych w kapieli olejowej,
poniewaz coraz wiecej samochodéw wy-
posazonych w takie rozwigzanie jest juz
po okresie gwarancyjnym. Paski tuszczg
sie i cho¢ nie zawsze grozg zerwaniem,
to odpadajgce od nich czastki materiatu
zanieczyszczajg uktad olejowy. Aby tego
unikng¢, nalezy wymienia¢ zestawy moz-
liwie jak najczesciej, np. co 60 tys. km.

W przypadku rozrzagdéw wyposazo-
nych w dwa paski pracujgce blisko siebie
problem polega na tym, ze ze wzgledu na
ograniczong ilo$¢ miejsca sg one zazwy-
czaj dosy¢ waskie, a zerwanie jednego
powoduje natychmiastowe zerwanie dru-
giego. Obok podanego wczesniej przykta-
du starego Forda Sierry 1.8 TD, podobna
sytuacja ma miejsce np. w wybranych
silnikach benzynowych Alfy Romeo Twin
Spark.

W  okresie pogwarancyjnym warto
skroci¢ zalecany przez fabryke interwat
miedzy wymianami zestawu rozrzadu,
zwlaszcza w przypadku silnikow  wy-
posazonych w zaawansowane rozwig-
zania techniczne. Wydatek na nowy ze-
staw z pompg cieczy chtodzacej jakosci
OE jest bez poréwnania nizszy niz koszty

AIRTEX ZALECA ZAWSZE WYMIANE KOMPLETNYCH ZESTAWOW ROZRZADU WRAZ Z POMPA

CIECZY CHLODZACE].

zrzucenie z két pasowych. Znaczna dtfu-
g0$¢ paska jest czynnikiem, ktéry nie
wymaga komentarza — bardzo trudno
jest wykona¢ dtugi pasek identycznej
wytrzymatosci, jak krotki. Ta sama skala
rozciggniecia na kazdy centymetr dtugo-
$ci w przypadku krotkiego i dtugiego pa-

ewentualnego remontu silnika. Nalezy
pamieta¢, by przy okazji wymiany zesta-
wu rozrzadu wymieni¢ takze wszystkie
elementy wspotpracujace, ktore wykazu-
ja objawy zuzycia (np. wariator faz).

Opracowanie na podstawie
materiatdw firmy Airtex
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