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n	Okładzina	
jest	zaolejona

Przyczyny:
	przecieka uszczelniacz wału 

lub wałka sprzęgłowego;
	usterka w układzie 

wysprzęglania;
	nadmierna ilość smaru 

na wieloklinie.
Skutki:
	poślizg;
	swąd lub dym unosi się 

podczas jazdy;
	niepoprawne działanie układu 

przeniesienia napędu.
Rozwiązanie:
	wymienić uszczelniacze;
	odtłuścić docisk;
	wymienić zestaw sprzęgła.
	
n	Zarysowania	okładzin	
od	strony	koła	zamachowego

Przyczyny:
	zużycie powierzchni ciernych 

koła zamachowego nie zostało  
zweryfikowane;

	nieprzetoczona powierzchnia 
koła zamachowego lub nie- 
wy mie nione DKZ.

Skutek:
	sprzęgło załącza się ze zmienną 

intensywnością.
Rozwiązanie:
	wymienić zestaw sprzęgła;
	przetoczyć powierzchnie cierne koła 

zamachowego (tylko w przypadku 
sztywnej wersji);

	nie wolno przetaczać powierzchni 
DKZ! Jeśli jest zużyte – wymienić na 
nowe.

n	Zużycie	okładziny	
do	poziomu	nitów

Przyczyny:
	naturalne zużycie;
	pojazd był eksploatowany 

ze zużytym sprzęgłem;
	błędy kierowcy (w przypadku 

przedwczesnego zużycia);
	błędny dobór sprzęgła;
	usterka w układzie wysprzęglającym.
Skutki:
	poślizg;
	swąd lub dym unosi się podczas 

jazdy;
	niepoprawne działanie układu 

przeniesienia napędu.
Rozwiązanie:
	wymienić zestaw sprzęgła;
	sprawdzić i naprawić układ 

wysprzęglania;
	pouczyć kierowcę o błędach 

w użytkowaniu.

n	Okładziny	
pokryte	są	smarem

Przyczyny:
	niewłaściwe smarowanie 

wieloklinu piasty;
	nadmiar smaru na piaście.
Skutki:
	poślizg;
	swąd lub dym unosi się 

podczas jazdy;
	niepoprawne działanie układu 

przeniesienia napędu.
Rozwiązanie:
	odtłuścić docisk;
	wyczyścić wałek sprzęgłowy;
	wymienić zestaw sprzęgła;
	odpowiednio nasmarować 

piastę.

n	Ślady	kontaktu	
z	tarczą	sprzęgłową

Przyczyny:
	błąd montażowy 

(odwrotnie zamontowana tarcza);
	niewłaściwa tarcza.
Skutki:
	poślizg;
	hałas.
Rozwiązanie:
	wymienić zestaw sprzęgła;
	ustalić właściwą stronę montażu 

tarczy.

Przyczyny:
	naturalne zużycie;
	użycie niewłaściwego smaru;
	materiały tulei i łożyska 

nie współpracują ze sobą;
	blokuje się łożysko oporowe.
Skutki:
	poślizg;
	swąd lub dym unosi się 

podczas jazdy;
	niepoprawne działanie układu 

przeniesienia napędu.
Rozwiązanie:
	wymienić zestaw sprzęgła;
	wymienić tuleję prowadzącą.

n	Pęknięty	
i	przegrzany	docisk

n	Rozerwana	tarcza

Przyczyny:
	uszkodzenie spowodowane 

przeciążeniem;
	jazda z permanentnym 

przeciążeniem.
Skutki:
	poślizg.
	swąd lub dym unosi się podczas 

jazdy;
	niepoprawne działanie układu 

przeniesienia napędu.
Rozwiązanie:
	wymienić zestaw sprzęgła;
	pouczyć kierowcę o błędach 

w użytkowaniu.

Przyczyny:
	uszkodzenie spowodowane 

przeciążeniem,
	przekroczenie dopuszczalnej 

prędkości obrotowej tarczy  
sprzęgła. Zjawisko to pojawia się, 
kiedy obroty wałka sprzęgłowego 
znacznie przekraczają wartość  
dopuszczalną dla aktualnie  
włączonego biegu niezależnie  
od obrotów silnika (np. zjazd  
z góry na pierwszym biegu z pręd-
kością 100 km/h przy załączonym 
sprzęgle).

Skutki:
	niepoprawne działanie układu 

przeniesienia napędu;
	swąd lub dym unosi się podczas 

jazdy.
Rozwiązanie:
	wymienić zestaw sprzęgła;
	pouczyć kierowcę o błędach 

w użytkowaniu.

n	Ścięty	wieloklin	
	 w	tarczy

Przyczyny:
	nieliniowość wałka sprzęgłowego 

względem wału korbowego;
	DKZ jest zablokowane z powodu 

za długich śrub docisku;
	uszkodzone koło pasowe 

z tłumikiem drgań.
Skutek:
	niepoprawne działanie układu.
Rozwiązanie:
	wymienić koło pasowe wału;
	sprawdzić stan wałka sprzęgłowego;
	wymienić zestaw sprzęgła.

Opracowanie na podstawie  
broszury REPXPERT

n	Tuleja	prowadząca	
jest	zużyta
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Ponad 
10 000 artykułów 
technicznych  
dostępnych 
• bezpłatnie! 
• bez rejestracji!
• bez logowania!


