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Procedura kalibracji świateł
z technologią Matrix



W niniejszym artykule przedstawiamy 
proces kalibrowania świateł w samocho-
dzie VW Passat B8 z 2020 roku, wypo-
sażonym w światła z technologią Matrix. 

Jak działa system AFS
(Adaptive Front Lighting System)?
Reflektor zbudowany jest z wielu elemen-
tów świetlnych podzielonych na pakie-
ty. Dla lepszego oświetlania przestrzeni 
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nie powodując oślepiania innych uczest-
ników ruchu. Przestrzeń przed pojazdem 
skanowana jest przez kamery i zamonto-
wany w pojeździe radar systemu ADAS 
(Advanced Driver As sistance Systems). 
Informacja o położeniu obiektu przesyła-
na jest do sterownika układu AFS, który 
odpowiednio zarządza pracą pakietów 
świetlnych reflektora (niezależnie dla le-
wej oraz prawej strony). 

W zastosowanym w pojeździe VW 
Passat systemie Matrix definiujemy pa-
kiet referencyjny tzw. Master LED, który 
stanowi punkt bazowy dla pracy układu. 
Trzeba pamiętać, że użycie dwóch stan-
dardowych śrub regulacyjnych w reflek-
torze podczas ustawiania świateł mijania 
oraz drogowych powoduje zmianę po- 

żenia Master LED oraz wprowadzeniu 
tych danych do komputera sterujące-
go pojazdu. Firma Texa ma w swojej 
ofercie zarówno zaawansowany sprzęt 
do wy konania pomiaru Texa eLIGHT 
One D (fot. 1), jak i odpowiednie 
oprogramowanie diagnostyczne Texa  
IDC5 Car. 

Procedura
Kalibracje uruchamia się poprzez opro-
gramowanie diagnostyczne IDC5. Naj-
pierw automatycznie dobiera się pojazd, 
wykorzystując numer nadwozia, a potem 
wybiera sterownik: Moduł wielofunk-
cyjny 004B (fot. 2). Następnie należy 
kliknąć w zakładkę: Regulacje i wybrać: 
Podstawowa regulacja wysokości jazdy 
i tryb testowania reflektorów Matrix-LED 
(fot. 3).

Procedura składa się z dwóch eta-
pów. W pierwszym z nich należy prawi-
dłowo ustawić światła mijania w pojeź-
dzie. Czynność ta nie różni się niczym 
od tego, co znamy choćby ze stacji kon-
troli pojazdów podczas przeglądu tech-
nicznego. Należy pamiętać, aby badany 
pojazd znajdował się na płaskiej równej 
powierzchni, a ciśnienie w ogumieniu 
oraz masa pojazdu odpowiadała danym 
technicznym producenta wymaganych 
podczas pomiaru. Przyrząd eLight po-
winien być ustawiony starannie wzglę-
dem pojazdu w odległości od źródła 
światła w przedziale od 10 do 50 cm. 
Do ustawienia wykorzystuje się dwa la-
sery: liniowy (pozwala ustawić eLight 
prostopadle do pojazdu) oraz krzyżowy 
(pozwala ustawić głowicę pomiarową 
idealnie względem źródła światła). Na-
stępnie należy uruchomić ustawiony 
przyrząd i po wybraniu rodzaju bada-
nego oświetlenia oraz wprowadzeniu 
wartości spadku strumienia światła od-
czytanego z reflektora badanego pojazdu  
(fot. 4) przejść do pomiaru.

Na ekranie eLight pojawia się inter-
face pomiarowy, gdzie dwie niebieskie 
przerywane linie wyznaczają zakres, w ja-
kim powinna mieścić się granica światła 
i cienia dla mierzonego reflektora. Jeżeli 
reflektor ustawiony jest prawidłowo, to 
linia granicy światła i cienia zmieni kolor 
z czerwonego na zielony (fot. 5).

przed pojazdem sterownik układu decy-
duje, jaka część elementów świetlnych 
jest uruchomiona, a jaka nie. Pozwala to 
na selektywne kierowanie wiązki światła, 
a tym samym – pozostawianie określo-
nych obszarów w cieniu. Nieoświetlony-
mi obiektami mogą być np. inne pojazdy. 
Tym samym, dzięki AFS kierowca pojaz-
du może używać przez cały czas świateł 
drogowych poza terenem zabudowanym, 

Nowoczesne oświetlenie wykorzystujące diody LED pozwala na zncz
nie lepsze oświetlenie drogi i montowane jest nawet w pojazdach kla
sy miejskiej. Rozwinięciem systemu, stosowanym w pierwszej kolejności 
w klasie pojazdów luksusowych, są światła adaptacyjne AFS (Adaptive 
Front Lighting System). Obecnie wiele pojazdów klasy średniej wy
posażonych jest w tego rodzaju zaawansowany system oświetlenia
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łożenia Master LED 
i automatycznie roz- 
kalibrowuje układ 
AFS. Dodatkowo po 
każdym demontażu 
i montażu reflekto-
ra wymagana jest 
ponowna kalibracja 
systemu. Polega ona  
na pomiarze poło-

Fot. 1. Zaawansowa-
ny przyrząd do po-
miaru oświetlenia 
pojazdów eLight 
One D

Fot. 2. Oprogramowanie IDC5 – wybór pojazdu oraz sterownika, w którym 
wykonuje się kalibrację

Fot. 3. Uruchomienie kalibracji Master LED w systemie Matrix z oprogramo-
wania IDC5

Fot. 4. Interface 
w urządzeniu 
Texa eLight

Fot. 5. Przykła-
dowy interface 
pomiarowy usta-
wienia świateł 
mijania za pomo-
cą Texa eLight 
One D


