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Reflektory zostaly ustawione do pozycji regulacji
Przeprowadz regulacje podstawowa swiatet mijania (faza 1), nastepnie wcisnij POTWIERDZ, aby kontynuowad
lub ANULUJ, aby wyjéé

Podstawowa regulacja swiatel mijania zostata wykonana poprawnie
Teraz zostanie wykonana kalibracja Matrix-LED (faza 2)
Naciénij POTWIERDZ aby kontynuowac lub ANULUJ aby wyjsc

FOT. 7. AKTYWACJA SEGMENTOW REFERENCYJNYCH MASTER LED POD-
CZAS PROCEDURY KALIBRACJI W OPROGRAMOWANIU IDC5
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FOT. 8. POMIAR POLOZENIA MASTER LED ZA POMOCA URZADZENIA
TEXA ELIGHT ONE D

Podstawowa regulacia wysokotci jazdy | tryb testowania reflektordw Matrix-LED
Kt pemony kewgo reflestom: At

Kal paziomy praweyo reflekion -+

FOT. 9. BIEZACE WARTOSCI KALIBRACYJNE DLA POLOZE-
NIA MASTER LED
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Za pomocy klawiatury wprowadz wartosc kata poziomego lewego reflektora zmierzong za pomecg testera
reflektordw, a nastepnie naciénij POTWIERDZ, aby kontynucwaé lub ANULUJ, aby wyjéé

Po prawidtowym ustawieniu $wiatet
mijania zaréwno z lewej, jak i z prawej
strony przechodzi sie do oprogramowania
IDC5 i klika: potwierdZz. W tym momen-
cie sterownik uktadu zapamietuje poto-
zenie reflektora dla prawidtowo ustawio-
nych $wiatet mijania (fot. 6).

Drugim etapem Kalibracji jest pomiar
pozycji Master LED po prawidtowym
ustawieniu $wiatet mijania oraz wprowa-
dzenie wartosci pomiarowych do sterow-
nika systemu. W tym celu w urzadzeniu
eLight nalezy zmieni¢ pomiar ze $wiatet
mijania na pomiar Master LED oraz
w oprogramowaniu IDC5 wywota¢ akty-
wacje tylko segmentu referencyjnego do
pomiaru (rys. 7 i 8).

Podczas procedury aktywowane sg
segmenty referencyjne Master LED
w prawym i lewym reflektorze. Przy wy-
korzystaniu Texa eLight nalezy dokonac
wtedy pomiaru pofozenia. Wartos¢ M
okres$lajgcg potozenie w minutach ka-
towych trzeba zapamigta¢, poniewaz
w dalszej czesci kalibracji wpisze sie te
warto$¢ do sterownika. Oprogramowanie
przedstawia réwniez biezace wartosci
kalibracyjne zaréwno dla prawego, jak
i lewego reflektora (fot. 9/ 10).

Po dokonaniu zmian nalezy wytaczy¢
zapton, poczeka¢ 10 sekund oraz ponow-
nie go witgczy¢, aby zmiany zapisane zo-
staty w pamieci urzadzenia sterujgcego.

Powyzszy przyktad pokazuje, ze
nowoczesne systemu o$wietlenia wyma-
gaja odpowiedniego sprzetu do ich obstu-
gi. Nalezy pamieta¢, ze przez samo usta-
wienie $wiatet mijania powodujemy roz-
kalibrowanie systemu. Objawem braku
prawidfowych nastaw bedzie o$lepianie
innych uczestnikéw drogi. [ |
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FOT. 10. WPISYWANIE WARTOSCI POMIAROWYCH W OPROGRAMO-
WANIU IDCS PODCZAS KALIBRAC]I MASTER LED
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UKLADY HAMULCOWE

Ptyn hamulcowy
trzeba okresowo wymieniac

PEYN HAMULCOWY TO WAZNY, KRYTYCZNY Z PUNKTU WIDZENIA BEZPIECZENSTWA ELEMENT
UKEADU HAMULCOWEGO POJAZDU. PEYNY HAMULCOWE FEBI DOT 4, DOT 4 LV (LOW VISCO-
SITY - NISKA LEPKOSC), DOT 4 PLUS, DOT 5.1 ORAZ DOT 5.1 EHV (POJAZDY ELEKTRYCZNE

I HYBRYDOWE) TO W PEENI SYNTETYCZNE PEYNY HAMULCOWE OPARTE NA GLIKOLACH, ZA-
WIERAJACE INHIBITORY UTLENIANIA I KOROZ]JI. PEYNY TE CHARAKTERYZUJA SIE DOSKONAEYMI
WEASCIWOSCIAMI W ZAKRESIE SUCHEGO I MOKREGO PUNKTU WRZENIA, CO ZAPOBIEGA ROW-
NIEZ POWSTAWANIU PECHERZYKOW PARY WODNE]

Podczas hamowania w wyniku tarcia po-
wstaje ciepto. Poniewaz cze$¢ tego ciepta
absorbowana jest przez ptyn hamulcowy,
ten musi spetnia¢ okre$lone w normach
wymagania.

Higroskopijnos$¢

Temperatura wrzenia ptynu hamulcowe-
go to temperatura, przy ktérej zaczynajg
tworzy¢ sie pecherzyki gazu. Gdy tylko
dojdzie do powstania pecherzykow gazu,
utrzymanie wymaganego ci$nienia robo-
czego w uktadzie hamulcowym jest nie-
mozliwe, poniewaz gaz daje sie sprezac.
Skutkiem jest gwattowny spadek skutecz-
nosci sity hamowania, co moze prowa-
dzi¢ do wypadku.

Zdolno$¢ ptynu hamulcowego do hi-
groskopii jest wtasciwoscig konieczna,
poniewaz pozwala na rdwnomierne roz-
proszenie zawartej wody w catym ukfa-
dzie. Jezeli woda zebrataby sie w jednym
miejscu, temperatura wrzenia wynosita-
by tu tylko ok. 100°C.

O ile zawarto$¢ wody nie przekracza
okres$lonego poziomu, przyktadowo 3 %,
punkt wrzenia nadal jest wyraznie wyz-
szy od 100°C, a tym samym — niebez-
pieczenstwo powstawania pecherzykow
gazu jest znaczaco mniejsze.

Kilka czynnikéw wptywa i jednocze$nie
przyspiesza absorpcje wody. Nalezy do
nich miedzy innymi przechowywanie
ptynu hamulcowego przez dtuzszy czas
w otwartych, niezabezpieczonych opa-
kowaniach, brak zachowania interwatéw

“Suchy” ptyn B
hamulcowy

Suchy punkt wrzenia
ptynu hamulcowego nie
zawierajacego wody [°C]

“Mokry” ptyn
hamulcowy

Mokry punkt wrzenia
ptynu hamulcowego
zawierajacego wode [°C] —

Wartos¢ ph ptynu hamulcowego

wymiany, uszkodzone elementy ukfadu
hamulcowego (np. pekniecia warstw ela-
stycznych przewodéw hamulcowych) lub
uszkodzone uszczelnienia.

Higroskopijne  wfasciwosci  ptynu
hamulcowego wynikajag z zawartosci
glikolu. W rezultacie ptyn stopniowo po-
chtania coraz wiekszg ilos¢ wody i dla-
tego musi by¢ regularnie wymieniany.
Z reguty producenci pojazdéw zalecajg
wymiane ptynu hamulcowego co 30 000
do 50 000 km przebiegu lub co dwa
lata — w zaleznosci od warunkéw eks-
ploatacji.

Niezawodne hamowanie

W celu zapewnienia skutecznego i w pet-
ni funkcjonujacego ukfadu hamulcowego
gwarantujgcego bezpieczenstwo w ruchu
drogowym ptyny hamulcowe febi zostaty
opracowane zgodnie z obowigzujgcymi
standardami jako$ci oraz wymogami pro-

ducentéw uktadéw hamulcowych i samo-
chodéw. Ptyny hamulcowe febi spetniajg
wszystkie wymogi stawiane wspotcze-
snym uktadom hamulcowym. Dotyczy to
rowniez hamulcow sterowanych elektro-
nicznie, ktére muszg niezawodnie dziata¢
w przeciggu zaledwie utamka sekundy. &
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