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Niebezpieczne stukanie

JERZY DZIAMSKI
EKSPERT GARAGE GURUS

DLA WIELU KIEROWCOW NAJWIEKSZA NIEDOGOD-
NOSCIA WYNIKAJACA ZE ZUZYCIA ZAWIESZENIA
JEST HALAS DOBYWAJACY SIE SPOD AUTA PODCZAS
JAZDY NA NIEROWNOSCIACH. MOOG ZWRACA
UWAGE, ZE CHOC TEN AKUSTYCZNY PROBLEM FAK-
TYCZNIE BYWA UCIAZLIWY, TO Z PUNKTU WIDZE-

NIA BEZPIECZENSTWA JAZDY JEST ZNACZNIE MNIE]J
ISTOTNY, NIZ INNE, OPISANE PONIZE]

Stukanie zawieszenia bywa na tyle irytu-
jace, ze zacheca do wizyty w warsztacie
skuteczniej niz ksigzka okresowych prze-
gladéw. Usterke powodujg luzy sworzni
wahaczy, zuzycie silentblokéw lub tgcz-
nikéw stabilizatora. Kazda z tych usterek
obniza bezpieczenstwo jazdy, zwieksza
zuzycie opon i innych elementéw zawie-
szenia, a takze odbiera przyjemno$¢ pro-
wadzenia.

Zuzycie sworzni i silentblokéw powo-
duje, ze w zawieszeniu powstajg luzy.
Oznacza to, ze kota prowadzone sg przez
niesprawne wahacze i w zakresie owych
luzéw zyjg swoim wtasnym zyciem. Za-
wieszenie traci w ten sposéb zadang
geometrie (podczas jazdy zmienia sie
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ona przez caty czas w sposéb niekon-
trolowany), co utrudnia prowadzenie
samochodu, przyspiesza zuzycie opon
i generuje dodatkowe opory ruchu. Co
gorsza — opory te zmieniajg sie po obu
stronach samochodu niezaleznie, a za-
tem prowadzg do $ciggania pojazdu.Wie-
le 0s6b rozumie problem zuzycia sworzni
i silentblokdéw, ale bagatelizuje sprawe
zuzycia facznikow stabilizatora. Faktycz-
nie, niewielki luz w obrebie drazka sta-
bilizatora, ktérego gtéwnym zadaniem
jest ograniczenie przechytéw nadwozia
na zakretach, wydaje sie niegrozny, jed-
nak sprawa zmienia sie po wystgpieniu
opadoéw deszczu. Na mokrej hawierzchni
luz ten moze utrudnia¢ zapanowanie nad

pojazdem. Nie jest to oczywiscie wyraz-
nie odczuwalne przez kierowce, ale gdy
samochdd znajdzie sie na granicy utraty
przyczepnosci, to kazdy drobiazg bedzie
miat znaczenie. Rozwigzaniem proble-
mow jest oczywiscie wymiana zuzytych
elementéw zawieszenia na nowe. Warto
zainwestowa¢ w elementy najwyzszej
jakosci, poniewaz ich koszt jest zazwy-
czaj nizszy niz koszt robocizny. Dobrej
klasy sworznie, silentbloki lub taczniki
stabilizatora wytrzymajg znacznie dtuzej
(czasem nawet dwukrotnie) niz elementy
najtansze.

Moog z technologig Hybrid Core
Sworznie Moog wykonane sg w techno-
logii zapewniajgcej im wyzszg trwafosc.
Opiera sie ona na redukcji tarcia we-
wnatrz przegubdw kulowych i zwieksze-
niu wytrzymatosci samych wspétpracu-
jacych elementéw (panewek i trzpieni).
Technologia Hybrid Core (technologia
hybrydowego rdzenia) polega na zasto-
sowaniu do produkcji panewek sworzni
wahaczy wiokna weglowego potgczone-
go z PTFE. Hybrydowa konstrukcja ma
zwigkszong odpornos¢ na odksztafcenia,
co przektada sie na wydtuzenie zywotno-
$ci gniazda.

Badania wykazaty zmniejszenie mo-
mentu obrotowego koniecznego do ru-
chu sworznia $rednio 0 40% i mnigjszy
wzrost ugiecia lub poluzowania w po-
rownaniu z dotychczasowg konstrukcja.
Ponadto indukcyjna obrébka cieplna
sworznia spowodowata, ze wytrzymatos¢
zmeczeniowa, a tym samym zywotno$¢
sworznia, osiggnefa wielokrotnie wyzszy

poziom.
Sworznie oraz elementy zawieszen
Moog ze sworzniami  wykonanymi

w technice Hybrid Core Technology sa
znacznie trwalsze od starszych, zwyczaj-
nych odpowiednikéw. Innym elementem
zwiekszajacym trwafo$¢ sworzni jest za-
stosowanie obrébki cieplnej w okreslo-
nych obszarach sworznia. Opakowania
ze wzmocnionymi elementami zawieszen
Moog oznaczone sg logo Hybrid Core
Technology.
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Dobor oleju na podstawie liczby TBN

TBN (TOTAL BASE NUMBER) TO WSKAZNIK ZAWARTOSCI ZASADOWYCH
SUBSTANC]JI CHEMICZNYCH W OLEJU SILNIKOWYM. W WYNIKU EWOLUCJI
DODATKOW DO OLEJU SILNIKOWEGO WARTOSC TBN TRAKTOWANA JAKO
POJEDYNCZY PUNKT ODNIESIENIA JUZ NIE JEST TAK ISTOTNA, JAK JESZCZE
KILKANASCIE LAT TEMU. SPECJALISCI MOBIL PODKRESLAJA, ZE WAZNIEJSZE
OD KIEROWANIA SIE WYSOKIM TBN JEST ZNALEZIENIE PRODUKTU, KTORY
WYKAZE NAJMNIEJSZA PODATNOSC NA SPADEK ZASADOWOSCI W OKRESIE
MIEDZY WYMIANAMI. STANOWISKO TO JEST POPARTE WYNIKAMI BADAN
LABORATORYJNYCH FORMULAC]JI SMARNYCH

TBN ma istotny wptyw na
ochrone silnika w przypadku,
gdy olej napedowy zawiera
wysoki poziom siarki. Jej obec- 15
nos¢ wywotuje szereg negatyw-
nych konsekwencji dla silnika,
takich jak zapychanie katali-
zatora i przyspieszenie korozji.
Wraz z wprowadzaniem kolej-
nych norm Euro maksymalna
zawartosc siarki w oleju nape-

TBN-TAN [mgKOH/g)

Mack T-12 (TBN - TAN)
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TBN by ASTM D4739 method
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dowym i benzynie zostata ogra-

niczona do 10 ppm (czesci na milion).
Dla poréwnania norma Euro | dopuszcza-
ta 200-krotnie wigkszg zawarto$¢ siarki
w paliwie, co mocno wptywafo na kon-
trole neutralizacji kwasowych produktéw
spalania przez olej silnikowy.

Jednak nawet dzisiaj, gdy uzywamy
bardziej zaawansowanych formulacji
smarnych i mieszanek paliwowych, licz-
ba TBN w oleju wcigz odgrywa istotng
role w neutralizacji kwasoéw, zapobiegajac
tworzeniu sie osadow, a co za tym idzie —
wydtuzajac zywotno$¢ silnika. Zasadowe
substancje chemiczne moga skutecznie
rozpuszczac¢ osady, a takze utrzymywac
czysto$¢ elementéw silnika, takich jak
ttoki, pierScienie i zawory. Czysty silnik
dziata wydajniej i zapewnia lepsze sma-
rowanie. Zasadowe dodatki w oleju silni-
kowym Mobil tworzg warstwe ochronng
na powierzchniach metalowych, zmniej-
szajac tarcie i zuzycie. Chronig one row-
niez przed korozja, szczegblnie w przy-
padku silnikdw pracujgcych w trudnych
warunkach, na przyktad w pojazdach

uzytkowych, eksploatowanych w terenie
i narazonych na dziatanie skrajnych tem-
peratur.

Postep w rozwoju formulacji olejow sil-
nikowych spowodowat, ze wspotczesne
pakiety dodatkéw mogg przyczyni¢ sie do
istotnego spowolnienia degradacji $rodka
smarnego. W konsekwencji liczba TBN
nowego oleju silnikowego moze obnizac
sie wolniej w okresie pomiedzy wymiana-
mi. Testy prowadzone przez ExxonMobil
udowodnity, ze wysoka liczba TBN nowe-
go oleju nie jest gwarancjg, ze olej ten
bedzie skutecznie neutralizowac¢ kwasne
produkty spalania do momentu kolejnej
wymiany.

Powyzszy wykres prezentuje, jak
z uptywem czasu maleje liczba TBN,
a jednocze$nie rosnie catkowita liczba
kwasowa TAN. Test zostat przeprowadzo-
ny przy uzyciu silnika Mack T-12, zgod-
nie z normg ASTM D 4739 i objat trzy
oleje silnikowe: Mobil Delvac XHP ESP
10W-40 oraz dwa konkurencyjne ole-
je Full SAPS o standardowej zawarto$ci

popiotu. Pomimo wyraznie nizszej liczby
TBN, Mobil Delvac XHP ESP 10W-40
zachowat lepszg dla silnika zasadowo$¢
az do konca testu, utrzymujac wyzszag
rezerwe neutralizacji kwasow. Jego prze-
waga nad konkurencyjnymi olejami Full
SAPS polegata na lepszej zdolnosci do
utrzymania catkowitej liczby zasadowe;j
po kilkuset godzinach pracy silnika.

Niskopopiofowe oleje silnikowe Mobil
Delvac sg specjalnie opracowane tak, aby
utrzymac rezerwe neutralizacji kwasow
i zapewni¢ doskonatg ochrone silnika,
a tym samym wydtuzy¢ okresy miedzy
wymianami oleju, nawet w pordéwnaniu
z niektérymi produktami o wysokiej za-
wartosci popiotu.

Jednoczes$nie nalezy pamieta¢, ze nie
warto przywigzywac nadmiernej wagi do
wartosci TBN nowego oleju. W praktyce
to nie jej wartos¢, ale zdolno$¢ formulacji
smarnej do utrzymania TBN bedzie zr6-
dfem korzysci dla naszego silnika.

Opracowanie na podstawie
informacji prasowej ExxonMobil
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