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Geometria a naprawy powypadkowe
Bardzo czesto pomiary geometrii po-
jazdédw ramowych wykonywane sg juz
w trakcie ich prostowania. W tym przy-
padku pierwszym etapem jest pomiar
i ewentualne prostowanie ramy nosnej.
Po uzyskaniu odpowiedniego ksztattu
ramy mozna przystgpi¢ do kontroli oraz
regulacji parametrow geometrii ukfadu
jezdnego, w pierwszym etapie bazujac na
ramie nosnej. W przypadku, gdy stwier-
dzone zostanie skrzywienie ramy, naj-
pierw nalezy przeprowadzi¢ jej naprawe,
a nastepnie wykona¢ pomiary i regulacje
parametréw. W przypadku zauwazenia
jakichkolwiek $ladéw uszkodzenia ramy
trzeba bezwzglednie dokona¢ sprawdze-
nia jej geometrii. Pierwszym pomiarem,
ktéry wykonuje sie podczas komplekso-
wej kontroli geometrii, jest sprawdzenie
odchylenia kot tylnej statej osi két od osi
Srodkowej ramy (nie osi symetrii, po-
niewaz konstrukcja ramy nigdy nie jest
symetryczna). Czynno$¢ ta pozwoli na
zachowanie odpowiedniego usytuowania
ukfadu kot i osi wzgledem ramy pojazdu.
Daje to gwarancje, ze bazujac przy dal-
szym pomiarach na ramie, nie zostanie
popetniony jeden z najpowazniejszych
bteddw dotyczacych ustawienia katow
poziomych, jakim jest odchylenie osi
geometrycznej jazdy od osi Srodkowej.
0O$ geometryczna jazdy jest dwusieczng
kata catkowitej zbieznosci kot osi tylnej.
Po sprawdzeniu i ewentualnym wta-
$ciwym ustawieniu potozenia osi tylnej
mozna przystgpi¢ do kolejnych pomiaréw
i regulaciji.

Mozliwe problemy
Whbrew obiegowym opiniom przyczyna
tzw. $ciggania nie sg wyfacznie btedy do-
tyczace niewtasciwego ustawienia zbiez-
nosci kot osi kierowanej. Najczesciej po-
wody niestabilnego zachowania pojazdu
podczas jazdy sg bardziej ztozone i moga
wynikac z zupetnie innych przyczyn:
Najczesciej sa to:
zbyt duze luzy w uktadzie kierowni-
czym;
zuzyte lub uszkodzone opony oraz
nadmierne bicie promieniowe i osio-
we obreczy kof;
niewfasciwy kat wyprzedzenia osi
sworznia zwrotnicy (Najczesciej pro-
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blemy pojawiajg sie, kiedy jedna
strona znacznie rozni sie od drugiej.
W niektérych pojazdach producenci
przewidujg zastosowanie specjalnych
klinowych podktadek regulacyjnych.
W przypadku braku mozliwosci korek-
cji konieczna jest naprawa blachar-
ska, polegajgca na ingerencji w ksztatt
ramy no$nej w miejscu mocowania
zawieszenia);

niewfasciwe ustawienie poszczegdl-
nych osi wzgledem osi kierowane;j.

O jednostkach

Parametry geometrii ukfadu jezdne-
g0 pojazdu sg wartosciami kgtowymi.
W przypadku pochylenia koét, pochyle-
nia i wyprzedzenia zwrotnic oraz skretu
kot jest to jednoznaczne. W przypadku
zbieznosci kot spotyka sie dwa sposo-
by okre$lania wartosci tego parametru.
Nadal funkcjonuje w warsztatach i na
niektorych stacjach diagnostycznych po-
miar zbieznosci kot w ,mm”, co nie jest
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RYS.7. NAJCZESCIE] SPOTYKANE WADY W POJAZDACH POWYPADKOWYCH

btedem merytorycznym, ale powinno by¢
zastgpione pomiarem w wartosciach kg-
towych (stopniach). Zaleca sie stosowa-
nie wartosci katowych, poniewaz kat jest
niezalezny od $rednicy obreczy pojazdu
i jest zawsze staty. Zbieznos¢ w ,mm”
jest dodatkowo uzalezniona od $rednicy
obreczy. W niektérych przypadkach spo-
tyka sie podawanie wartosci zbieznosci

két w ,mm/m”, co jest mylone ze zbiez-
noscig w ,mm”. Jest to jednak inna jed-
nostka, niezalezna od $rednicy obreczy
két mierzonego pojazdu. Jest to bardzo
czesty btad, ktéry moze by¢ brzemienny
w skutkach. Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze
w przypadku wartosci kgtowych moga to
by¢ stopnie, minuty oraz dziesietne cze-
$ci stopnia.

Bgdz ECO -
wybierz recykling!

0Oddajac zuzyty akumulator do recyklingu, chronisz otoczenie
oraz umozliwiasz ponowne przetworzenie surowcow i wykorzystanie
ich do budowy nowych akumulatorow.
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przy zakupie nowego.
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