DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Naprawa czesci uktadu
Kierowniczego | zawieszenia

B Sprawdzenie stopnia zuzycia
1. Przeglad opon
Przed rozpoczeciem przegladu elemen-
téw uktadu kierowniczego i zawieszenia
nalezy sprawdzi¢ ci$nienie w oponach
oraz stopien ich zuzycia. Nieprawidtowe
ustawienie kot lub wyeksploatowane ele-
menty ukfadu kierowniczego i zawiesze-
nia moga powodowac nieréwnomierne
zuzycie bieznika, na przyktad:

> brzegowe (I): problem
z ustawieniem, cienka kra-
wedz wewnetrzna lub ze-
wnetrzna;

» powstate w wyniku niepra-
widtowego kata pochylenia
kofa (2): problem z usta-
wieniem, duze zuzycie we-
wnetrzne lub zewnetrzne;

> $rodkowe (3): nadmierne na-
pompowanie, cienki bieznik
w Srodkowej czesci opony;

> krawedziowe (4): niewy-
starczajgce napompowanie,
cienki bieznik wzdtuz krawe-
dzi opony;

> w faty (5): brak wywazenia,
nieregularne zuzycie biezni-
ka lub pfaskie plamy;

> miseczkowe (6): zuzyty ele-
ment zawieszenia, diagonal-
nie zapieczone zuzycie biez-
nika.

2. Zachowanie uktadu kierowniczego

Jesli pojazd $cigga na jedng strone lub
kierownica nie jest ustawiona zgodnie
z kierunkiem przednich kot, nalezy do-
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ktadnie sprawdzi¢ i wyregulowaé geo-
metrie kot i czesci uktadu kierowniczego.
To samo dotyczy drgan kierownicy i lu-
zOow oraz ciezko lub luzno dziatajgcego
ukfadu kierowniczego.
Ukfad kierowniczy lub zawieszenie
mogg sygnalizowac problem, jesli:
b podczas jazdy stycha¢ stukanie lub
mechaniczne dzwieki;
b prawidfowe ustawienie kot nie jest
mozliwe.

3. Przeglad czesci ukfadu kierowniczego
Zawsze nalezy sprawdzi¢ wszystkie cze-
$ci po lewej i prawej stronie:

P poziom ptynu do wspomagania ukfa-
du kierowniczego (niski oznacza wy-
ciek z uszczelek lub przewoddw);

b ostony przektadni kierowniczej, aby
upewnic sie, ze guma jest w dobrym
stanie i nie ma peknie¢;

b ostony przeciwpytowe, aby upewnic
sie, Ze sa w dobrym stanie (w przy-
padku wnikniecia wody i brudu moze
dojs$¢ do korozji, a w konsekwencji —
do przedwczesnego zuzycia);

b czy wszystkie Sruby i nakretki sg do-
brze dokrecone;

b koncowki  drgzkéw  kierowniczych
i przeguby osiowe pod katem luzéw,
potrzasajac przednimi kotami, jak po-
kazano na ponizszych ilustracjach.

4. Przeglad czes$ci zawieszenia

Zawsze trzeba sprawdzi¢ wszystkie cze-

$ci pojazdu — lewa i prawg strone oraz

przéd i tyt, w tym:

- poszuka¢ widocznych peknie¢ lub
nieszczelnosci gumy tulei wahacza
i przegub6éw kulowych;

p za pomocag dzwigni upewnic¢ sie, czy
na tulejach wahacza i przegubach ku-
lowych nie wystepuja luzy;

» skontrolowa¢ stan oston przeciw-
pytowych (w przypadku wnikniecia
wody i brudu dojdzie do korozji, co
spowoduje przedwczesng awarie
czesci);

» sprawdzi¢, czy wszystkie Sruby i na-
kretki sg dobrze dokrecone.

B Naprawa

1. Instrukcje montazu

Zaczat nalezy od uwaznego przeczytania

instrukcji montazu. Firma Sidem zapew-

nia do nich tatwy dostep — mozna skorzy-
sta¢ z jednej z trzech metod:

p zeskanowa¢ kod QR na opakowaniu
Sidem, aby uzyska¢ bezpo$redni do-
step do danej instrukcji;

b wyszuka¢ wtasciwy kod w katalogu
Sidem online lub w aplikacji katalogu
Sidem;

b obejrze¢ film instruktazowy ,Jak to
zrobi¢” na kanale Youtube firmy Si-
dem.

2. Poréwnanie starej i nowej czesci
Przed rozpoczeciem montazu nalezy po-
rowna¢ nowg, montowang czes¢ Sidem
ze starg, aby upewni¢ sie, ze sg takie
same.
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3. Wymiana parami

b Jesli jedna strona jest zuzyta, zaleca
sie wymiane obu stron jednocze$nie,
aby unikng¢ dodatkowych kosztéw
i zaoszczedzi¢ czas. Potgczenie no-
wych i starych cze$ci spowoduje row-
niez brak réwnowagi w zachowaniu
podczas jazdy.

p Dodatkowo nalezy upewni¢ sie, ze
lewa i prawa cze$¢ sg zamontowane
po wtasciwej stronie samochodu. Je-
$li mozliwa jest pomytka, firma Sidem
oznaczy stabilizatory jako L — lewy
i R — prawy.
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4. Odpowiednie narzedzia

Aby zapobiec uszkodzeniu podzespotéw
i otaczajacych je obszaréw, do demonta-
ZuU zuzytych czesci nalezy uzywaé odpo-
wiednich narzedzi dociskowych zamiast
mtotka.

5. Czyszczenie

Otwory montazowe i powierzchnie trze-
ba czysci¢ stalowg szczotkg, szmatka,
odttuszczaczem lub sprezonym powie-
trzem, aby zapewni¢ prawidtowe dopa-
sowanie nowej czesci Sidem.
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6. Smarowanie sworzni kulowych

Aby zapewni¢ ptynno$¢ montazu, nalezy
nasmarowac sworznie przegubu kulowe-
go olejem lub nieagresywnym smarem.

Zapewni to réwniez warstwe ochronng
i smarowanie gornej czesci ostony prze-
ciwpyfowej, wydfuzajac jej zywotnosc.

7. Nowe elementy mocujace

Do montazu czesci uzywa sie nowych
$rub i nakretek dostarczonych przez fir-
me Sidem, ktéra oferuje réwniez tatwag do
przenoszenia skrzynke z nakretkami.

8. Unikaj uzywania klucza udarowego
Do dokrecania cze$ci nie powinno sie
uzywa¢ klucza udarowego, poniewaz
moze to spowodowa¢ nadmierne dokre-
cenie i potencjalne uszkodzenie (skreco-
na lub uszkodzona ostona przeciwpyto-
wa; pekniecie sworznia kulistego).

9. Moment dokrecania

Podczas dokrecania $rub i nakretek na-
lezy postepowac zgodnie z instrukcjami
podanymi przez producenta samochodu.

10. Ostony przeciwpytowe

Po zamontowaniu konieczne jest spraw-
dzenie, czy osfony przeciwpytowe na
przegubach kulowych zostaty prawidtowo
zatozone. Skrecone lub uszkodzone osto-
ny przeciwpytowe spowodujg infiltracje
wody i w rezultacie — przedwczesne
zuzycie.

11. Unikanie naprezen wstepnych

Po wymianie tulei wahacza lub wahacza
poprzecznego S$ruby mocujace dokreca
sie tylko wtedy, gdy pojazd stoi na zie-
mi, a zawieszenie znajduje sie W pozycji
spoczynkowej. Pozwoli to unikng¢ napre-
zen wstepnych na tulejach wahacza oraz
przedwczesnych awarii.
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12. Po zakonczeniu montazu

- Zawsze nalezy przeprowadzi¢ usta-
wienie geometrii kot.

» Na koniec wykonac¢ jazde prébng, aby
upewni¢ sie, ze pierwotne problemy
zostaty w petfni rozwigzane.

B Jak rozpozna¢ uszkodzenie
koncéwek drazkéw kierowniczych
i przegubdéw osiowych?

» Na poczatku kontroli nalezy podnies¢
samochdd, az kota w petni oderwg
sie od podtoza. Nastepnie trzeba ujgc
koto z prawej i lewej strony, wykonu-
jac ruch przechylny. W ten sposéb
mozna sprawdzi¢ luz na koncéwkach
drazkoéw. Jesli nie da sie wyczu¢ wy-
raznego oporu ze strony przektadni
kierowniczej, obecny jest luz.

» Do przeprowadzenia kontroli wzroko-
wej podnosi sie samochdd i spraw-
dza stan osfony przeciwpytowej
koncowek drgzka kierowniczego.
Jesli gumowy materiat ostony wy-
kazuje zuzycie lub pekniecia, nalezy
te czes¢ wymieni¢. Mozna probo-
wacé porusza¢ nig w gore i w dot.
Jesli obudowa przesuwa sie w gore,
podczas gdy sworzen zablokowany
w obudowie tozyska kofa nie porusza
sie, oznacza to obecno$¢ luzu. Jesli
na koncowce drgzka kierowniczego
nie ma luzu, nalezy sprawdzi¢, czy
tak samo jest w przypadku przegu-
bu osiowego. W tym celu porusza sie
koncowka drgzka kierowniczego tak
jak poprzednio. Jesli nie ma luzu na
koncowce drazka kierowniczego, luz
wystepuje na przegubie osiowym. B

AUTONAPRAWA | MAJ 2024



