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Naprawa ram pojazdow
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BOGUSEAW RAATZ
HERKULES

POMIMO TEGO, ZE TRANSPORT DROGOWY STANOWI PODSTAWE WIEK-
SZOSCI DZIAELAN LOGISTYCZNYCH DOTYCZACYCH ZAROWNO PRZEWO-
ZENIA TOWAROW, JAK I PASAZEROW, PROBLEMATYKA ZWIAZANA Z NA-
PRAWAMI RAM POJAZDOW UZYTKOWYCH JEST BARDZO SEABO OPISANA
W LITERATURZE TECHNICZNEJ. POSZUKUJAC INFORMAC])I W OPRACO-
WANIACH NAUKOWYCH, MOZNA ODNIESC WRAZENIA, ZE TEMATU WEA-
SCIWIE NIE MA. ISTNIEJA, CO PRAWDA, BARDZIEJ SZCZEGOEOWE ANALIZY
WYTRZYMALOSCI POLACZEN SPAWANYCH, CZY TEZ OPISY BADAN PARA-
METROW WYTRZYMALOSCIOWYCH STRUKTURY RAM W ZALEZNOSCI OD
ZASTOSOWANYCH METOD SPAWALNICZYCH, ALE CZY TEGO OCZEKUJE
SEKTOR SERWISOW ZAJMUJACY SIE LIKWIDACJA SZKOD? NA PEWNO, NIE!

FOT. HERKULES

FOT. HERKULES

Ramy pojazdéw

Rama to najwazniejsza cze$¢ nosna sa-
mochodu ciezarowego. Nie jest, jak to
niektorzy twierdza, czescig uktadu jezd-
nego. Rama stanowi element nosny, do
ktdrego zamocowane sg pozostate czesci
pojazdu, w tym zawieszenie. By¢ moze
sfowa te burzg dotychczasowy porzadek,
jaki niejeden czytelnik miat do tej pory,
ale jezeli tak jest, to tym bardziej prosze
0 uwage. Zadaniem ramy jest zapew-
nienie pojazdowi wfasciwej sztywnosci
w zaleznosci od jego przeznaczenia. Nie-
ktére pojazdy stuzg do transportu towa-
row o niewielkiej masie, ale sg i takie,
ktdre nie dos¢, ze muszg przewozi¢ duze
obcigzenia, to jeszcze pracujg w bardzo
ciezkich warunkach. Przyktadem mogag
by¢ duze wywrotki lub dzwigi samocho-
dowe. Warto doda¢, ze pojazdy uzytkowe
narazone sg na deformacje konstrukcji

nosnej nie tylko w przypadku kolizji dro-
gowej, ale i podczas eksploatacji. Stad
pojecie prostowania eksploatacyjnego,
jakie wyodrebnitem podczas tworzenia
innowacyjnej linii napraw pojazdow uzyt-
kowych.

Ramy majg r6zng konstrukcje, co za-
lezy gtownie od no$nosci i przeznaczenia
pojazdu. Najczesciej spotykana jest bu-
dowa podtuznicowa, majgca szerokie za-
stosowanie np. w ciggnikach siodfowych
i naczepach. Rama podtuznicowa zbudo-
wana jest zwykle z dwoéch wzdfuznych
belek nosnych, powigzanych wieloma
poprzeczkami. Badania oraz wieloletnie
do$wiadczenia wykazaty, ze ta konstruk-
cja doskonale sprawdza sie w nawet
najtrudniejszych warunkach i pozwala
na zachowanie odpowiednich wtasnosci
mechanicznych przy stosunkowo matej
masie wtasnej.

Dla porzadku warto usystematyzowac
gféwny podziat ram ze wzgledu na ich
budowe:

b Krzyzowa,

» podfuznicowa,

p przestrzenna.

Nalezy zaznaczy¢, ze wystepujg rowniez
ramy zespolone z ptyta podfogowg pojaz-
du, ramy czeSciowe, pomocnicze i kra-
townicowe (np. w autobusach). Cieka-
wym przypadkiem ramy samochodowej
jest tzw. rama posrednia, przeznaczona
do stosowania z zabudowami wymien-
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USZKODZONA RAMA CIAGNIKA SIODLOWEGO

nymi w zalezno$ci od przeznaczenia
pojazdu. Spotykana jest gtéwnie w kon-
strukcji naczep.

Ze wzgledu na przenoszone obciag-
zenia mechaniczne ramy produkuje sie
z tzw. stali wysokogatunkowej. Sg to
gtéwnie stale niskostopowe o podwyz-
szonej wytrzymafosci, takie jak 18G2
i 18G2A. W celu zwiekszenia granicy
plastyczno$ci obecnie stosowane gatun-
ki stali posiadajg zmniejszong zawartos¢
fosforu, siarki i wegla. Zawierajg za to
nieznaczne dodatki uszlachetniajace, co
w efekcie pozwala na osiggniecie warto-
$ci 570 MPa. Ciekawym dodatkiem do
stopédw stosowanych w konstrukcji ram
jest miedz. Nieznaczny dodatek tego
pierwiastka (maks. 0,45%) pozwala na
znaczne zmniejszenie podatnosci stali na
korozje powstajgcg w wyniku trudnych
warunkéw atmosferycznych i zanieczysz-
czenia solg.

Czy mozna naprawiaé¢ ramy?
Mozna, ale nalezy zrobi¢ to zgodnie ze
sztuka. Oznacza to, ze jezeli podczas
czynno$ci naprawczych nie dokona sie
destrukcji struktury materiatéw (np. po-
przez przegrzanie), wymieni sie elementy
uszkodzone w stopniu wykluczajgcym
ich naprawe i przywroci geometrie cafej
konstrukcji, to mozna uzna¢, ze poza
aspektami ekonomicznymi nie ma in-
nych przeciwwskazan.

Wszystko zaczyna sie na etapie oceny
zakresu uszkodzen. Wiasciwa selekcja

uszkodzen na elementy podlegajace na-
prawie i wymianie — to kluczowy moment
w procesie likwidacji szkody. Ze wzgledu
na trudnosci technologiczne wydaje sie,
7e najwiecej probleméw moze przyspo-
rzy¢ naprawa ramy nitowanej. Dotyczy to
odtworzenia pofaczen nitowanych o pa-
rametrach technicznych zblizonych do
tych uzyskanych podczas produkcji.

Nitowanie wymaga zastosowania
urzadzen nitujgcych oraz nitdbw wysokiej
jakosci, a sity potrzebne do zanitowania
ramy siegajg kilkuset kiloniutonow. Po-
faczenia spawane wydajg sie tatwiejsze
do wykonania w serwisie napraw powy-
padkowych oraz firmach wykonujacych
zabudowy specjalne. To sg jednak tylko
pozory. Nie jest tatwo wykonaé prawi-
dfowe, zgodne z technologig producenta
pofaczenie spawane gwarantujgce przy-
wrécenie oryginalnej wytrzymafosci po-
faczenia oraz oczekiwanych wtfasnosci
mechanicznych ramy.

Wazne jest nie tylko jak, ale i jakg me-
todg wykonywane jest potaczenie. Produ-
cenci czesto doktadnie wskazujg sposéb
przygotowania elementéw ramy do pro-
cesu spawania, jak i ewentualne zasto-
sowanie wzmochien. Niektérych ram nie
wolno spawac¢ podczas procesu naprawy,
a jedynie w przypadku modyfikacji lub
dostosowania do zabudowy specjalnej,
ale réwniez tylko wedtug dokumentacji
producentéw pojazddw.

Najtatwiejsza wydaje sie naprawa

ram skrecanych. Warto jednak zaznaczy¢, -
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