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PRZYKELAD PRAWIDLOWE] NAPRAWY ZA POMOCA
LACZENIA POPRZEZ SPAWANIE ZE WZMOCNIENIEM

NAPRAWA PEKNIECIA METODA SPAWALNICZA
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800 - 830°C
750 - 800'C
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580 - 650°C

520 - 580°C

7e wiekszos$¢ napraw, czy to powypad-
kowych, czy eksploatacyjnych, wigze
sie z procesem prostowania elementéw
ramy. Czesto podczas prostowania na-
stepuje podgrzewanie miejscowe. Pod-
grzewanie strefy prostowania jest w pew-
nych granicach procesem wrecz pozada-
nym, poniewaz struktura materiatu ma
utatwione zadanie przy tagodnym od-
ksztatcaniu. Kluczowe jednak jest zacho-
wanie podstawowej zasady: nigdy
nie wolno podgrzewa¢ prostowa-
nego elementu stalowego powyzej
temperatury granicznej, jakg jest
650°C.
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WZORNIKI ZALEZNOSCI KOLORU
ELEMENTU OD JEGO TEMPERATURY
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Aby zmniejszy¢ mase witasng pojaz-
du, wiekszo$¢ czesci konstrukcyjnych
wykonywanych jest z wysokogatunko-
wych stopéw metali, przewaznie stalo-
wych. Przegrzanie wysokogatunkowego
stopu o podwyzszonych wtasnosciach
mechanicznych powoduje bezpowrotng
ich utrate. Niestety, podczas szkolen
i konsultacji z pracownikami serwisow
naprawiajacych pojazdy uzytkowe wyni-
ka, ze w zasadzie nikt tej podstawowej
zasady nie przestrzega. Jezeli jednak
jest kto$, kto stosuje podgrzewanie, nie
przekraczajgc temperatury granicznej, to

bedzie to jedynie wyjatek potwierdzajacy
regute.

Pomiary i diagnostyka

Niezbednym i nieodfagcznym elementem
procesu naprawy pojazdu sg jego po-
miary. Dotyczy to zaréwno ramy nosnej,
jak i uktadu jezdnego. Najwazniejsze dla
procesu eksploatacji pojazdu sg wtasci-
we parametry geometrii ukfadu jezdne-
go, ktére bywajg powigzane z ksztattem
konstrukcji nosnej. Zauwazalny jest brak
gruntownej wiedzy co do zasad dotyczg-

cych zaréwno geometrii ram, jak i ukfa-

—— 0§ Srodkowa ramy pojazdu
——— 0§ geometryczna jazdy pojazdu

UKLAD JEZDNY A RAMA POJAZDU
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skrzywienie boczne

POMIARY RAMY POJAZDU: A — POMIAR ODCHYLENIA OSI SRODKOWE] RAMY, B — POMIAR SKRZYWIENIA BOCZNEGO BELKI RAMY,
C — POMIAR SKRECENIA RAMY
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du jezdnego pojazdéw. Wszechobecne
btedne teorie, mity, jak i proces ciggte]
wymiany kadr w serwisach naprawczych
nie sprzyjaja podnoszeniu poziomu zna-
jomosci tej problematyki wsréd serwisan-
téw. Podczas naprawy powypadkowej
zawsze zaczyna sie od przywrécenia geo-
metrii ramy i, aby caty proces przebiegat
sprawnie, konieczne jest zastosowanie
systemu pomiarowego.

Pomiary ksztattu ramy wydajg sie bar-
dzo logiczne i zrozumiate oraz stosunko-
wo proste do wykonania réznymi dostep-
nymi metodami. Nalezy jednak zwrdécic¢
szczegbdlng uwage na wade ksztattu, jaka
jest skrecenie. Bez zastosowania odpo-
wiedniego sprzetu pomiarowego jest bar-
dzo trudno skontrolowa¢ te wiasciwosé.
Szczegdlnie wtedy, gdy do ramy zamoco-
wane sg elementy wyposazenia pojazdu.

Do ramy przymocowane sg osie
i kota. Geometria uktadu jezdnego ma
bezposredni wptyw na stopien bez-
pieczenstwa poruszajacych sie pojazddw,
jak i na ekonomie. Podobnie jest w przy-
padku pojazdéw uzytkowych, a ewen-
tualny aspekt ekonomiczny jest bardzo
znaczacy, poniewaz dotyczy kosztu opon,
zuzycia paliwa oraz elementéw zawiesze-
nia. W przypadku tych pojazdéw sprawa
jest bardziej skomplikowana, poniewaz
czesto bywajg one wieloosiowe. Przez
geometrie uktadu jezdnego rozumie sie
zbidr zaleznosci katowych, opisujgcych
ustawienie oraz wzajemne usytuowanie
wszystkich két jezdnych pojazdu. Pa-
rametry dotyczg zaréwno potozenia kot
mierzonego wzgledem pfaszczyzny na
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POMIAR UKEADU GEOMETRII OSI I RAM

ktérej stoi pojazd (pochylenie kota), jak
i ustawienia elementéw uktadu kierowni-
czego (pomiary sworznia zwrotnicy). Po-
miary dotyczg rowniez katow skretu kot.
Poprzez kontrole wszystkich kot jezdnych
wyznaczane sg osie uktadu jezdnego
(np. geometryczna o$ jazdy), co pozwala
na zmierzenie odchylen osi, jak i pdzniej-
szg poprawng regulacje zbieznosci kot
wszystkich osi.

W przypadku pomiaru pojazdow
o konstrukcji ramowej pomiar zwykle do-
konywany jest w odniesieniu do ramy no-
$nej pojazdu. Warto tutaj zwrdci¢ uwage,
aby wtasciwie ustawiony byt caty uktad
osi i két pojazdu. Sprawa ksztattu ramy
jest odrebnym zagadnieniem.

Nalezy pamietac, ze przed przystgpie-
niem do naprawy, szczegblnie techno-
logia spawania, konieczne jest wyko-
nanie doktadnej analizy ekonomicznej
i technologicznej. Od tej analizy zalezy
zaréwno poprawno$¢ decyzji o naprawie,
jak i prawidtowe zastosowanie metod jej
wykonania. Chcac by¢ pewnym bezpiecz-
nej naprawy ramy, nalezy przestrzega¢
wszystkich zalecen producenta pojazdu
oraz ogdlnych zasad pracy zgodnych ze
sztukg. Warto by¢ dociekliwym i dociera¢
do Zrédet informacji opracowanych przez
producentéw pojazdéw. Sporo materia-
féw mozna znalez¢ w Internecie i, cho¢
sg one moze niezbyt obszerne, na pewno
bedg pomocne. [ |

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl
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