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Konkurs International Engine of the Year okiem mechanikéw

Najgorsze silniki roku
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MIEDZYNARODOWY KONKURS INTERNATIONAL ENGINE OF THE YEAR
MIAE STOSUNKOWO DEUGA, 21-LETNIA TRADYCJE. WYBORY NAJ-
LEPSZEGO SILNIKA ROZPOCZETO W 1999 ROKU, A OSTATNI PLEBISCYT
POD ZMIENIONA NIECO NAZWA ROZSTRZYGNIETO W 2019 ROKU.
NIESTETY, PO LATACH NIEKTORE WYBORY JURY OKAZALY SIE PORAZKA,
O CZYM NA BAZIE SWOICH DOSWIADCZEN SERWISOWYCH PRZE-
KONUJA MECHANICY Z NAJWIEKSZE] W POLSCE SIECI WARSZTATOW

— PROFIAUTO SERWIS

Przez 21 lat konkurs odbywat sie
z udziatem dziennikarzy motoryzacyj-
nych i ekspertéw w roli jury, ktére co rok
wybierato najlepszy silnik oraz najlepsze
jednostki napedowe w poszczegélnych
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kategoriach. Najbardzie] utytutowane
silniki  wielokrotnie zdobywaty nagrody
w kategoriach podzielonych na pojem-
nos$¢ skokowaq. Przykfadem jest chocby
znany silnik Forda 1.0 EcoBoost, ktory
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laureatem plebiscytu byt trzy lata z rze-
du. Nagrodzono go w kategorii nowosci,
a w swojej klasie pojemnos$ci szescio-
krotnie zdobywat najwyzszg nagrode.
Najwiecej tytutéw zdobyta firma BMW.

Czy Silnik Roku to porazka roku?

Wiele osob interesujgcych sie moto-
ryzacjg od lat zwraca uwage na duzag
rozbiezno$¢ pomiedzy ocenami jury ple-
biscytu a opiniami mechanikéw. Cho¢
nie jest to reguty, ,silniki roku” po dfuz-
szej eksploatacji okazaty sie porazkami.
Dobrymi przyktadami w tym wzgledzie
sg jednostki 1.6 THP i nowsza 1.2 Pure-
Tech koncernu PSA, ktére z dzisiejszego
punktu widzenia sg jednymi z najbardziej
problematycznych silnikéw XXI wieku.

FOT. PROFIAUTO
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— Silniki 1.6 THP skonstruowany
wspdinie przez PSA i BMW, byt ,silnikiem
roku” w swojej kategorii pojemnosci od
2007 do 2014 roku, pomimo iz bardzo
wczesnie wykazywat powazne problemy
7 napedem rozrzagdu — opowiada Adam
Lehnort, ekspert sieci ProfiAuto Serwis
nalezacej do firmy Moto-Profil. — Z kaz-
dym rokiem na jaw wychodzifo coraz wie-
cej wad i niedoskonafosci. W 2014 roku,
kiedy nagradzano go po raz ostatni, nie-
mal kazdy mechanik wiedziat, ze lepiej
unika¢ go jak ognia. To pokazuje, ze na-
groda w tym prestizowym konkursie cze-
sto nijak ma sie do rzeczywistosci.

Od roku 2015 do roku 2018 pafeczke
po nieudanym, wielokrotnie nagradza-
nym THP, przejat silnik 1.2 PureTech,
ktdry okazat sie jeszcze mniej udang kon-
strukcjg. Do tego stopnia, ze w kilku kra-
jach przygotowywane sg pozwy wobec
producenta, a w Polsce sprawg zgfasza-
nych probleméw zajaf sie Urzad Ochrony
Konkurencji i Konsumentow.

,Bedziesz miat wydatki”

Wiele nagrdd otrzymata firma BMW, cho¢
nie zawsze byty to wyrdznienia za udane
jednostki, jak okazato sie po kilku latach.
Przyktadem w oczach mechanikéw moze
by¢ okreslana jako przyjemna, jednak po
latach wielce problematyczna jednostka
4.4 litra o oznaczeniu N62. To wifasnie
ona zdobyta tytut silnika roku. Wycieki
oleju, problemy z rozrzadem i ogromne
koszty napraw dzi§ odstraszajg od niej
$wiadomych nabywcéw aut uzywanych.
Nagrodzony rok wczesniej silnik S54
pochodzacy z BMW M3 tez nie byt od
poczatku udany. Ktopoty z rozrzadem
i panewkami sg znane pierwszym uzyt-
kownikom tego skadingd rewelacyjnego
WOZzU.

— W latach 2007-2008 dwukrotnie
nagrodzono silnik N54, czyli 3-litrowg
rzedowg ,,szostke” BMW — moéwi ekspert
sieci ProfiAuto Serwis. — Niestety, rownie
dobrze mozna by jg nagrodzi¢ za liczbe
problemdw, jakie sprawiata. Od wyciekdw,
nawet z wtryskiwaczy, po awarie ukfa-
du paliwowego, na napedzie rozrzadu
koriczgc. To niemal przeciwieristwo zna-
komitego M54, ktdry nieco wczesniej tez

zdobyt dwie nagrody, ale tylko w kategorii

swojej pojemnosci.
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Nowatorskie nie znaczy najlepsze

W 2003 roku nagrode gtéwng przyznano
silnikowy Wankla Mazdy, ktdry okazat sie
tak ktopotliwy, ze wycofano go ze sprze-
dazy. Wedtug mechanikéw z dzisiejszego
punktu widzenia trudno wskaza¢ jakie-
kolwiek zalety tej jednostki.

W latach 2005-2009 w Kkategorii
od 1,8 do 2,0 litra pojemno$ci nagrode
zdobywat rok w rok silnik 2.0 TSI, znany
m.in. z wielkiego apetytu na olej. Cho¢
najgorzej wypadt w drugiej generacji,
czyli od 2008 roku, to i tej wersji przy-
znano nagrody. Warto tez wspomnie¢
o silniku 2.5 TDI nagrodzonym w 1999
roku w kategorii od 2,0 do 2,5 litra po-
jemnosci. Kto miat do czynienia z tym sil-
nikiem, ten z pewnoscia ,doceni” decyzje
jury konkursu.

— Kolejinym ciekawym przypadkiem
jest volkswagenowski 1.4 TSI Twinchar-
ger — mowi Adam Lehnort. — Doskona-
fe osiggi i niskie zuzycie paliwa mogty
by¢ ciepto przyjete przez jury, jednak
uzytkownicy i mechanicy niemal od roz-
poczecia produkcji zmagali sie z proble-
mami z rozrzagdem, ukfadem dofadowa-
nia, a nawet pekajacymi ttokami. Do dzis
zakup auta z tg jednostka, nagradzang
w latach 2009-2010, jest bardzo ryzy-
kowny, cho¢ najbardziej wadliwa jest ro-
dzina z serii EAII].

Zaraz po 1.4 TSI nagrode gtéwng
za najlepszy nowy silnik otrzymat twor
Fiata 0.9 TwinAir. Wedtug mechanikéow
nie jest to, co prawda, bardzo zty silnik,
jednak po latach trudno dostrzec w nim
zalety. Jednostka ta mocno wibruje, nie
ma mocy w dolnym zakresie obrotéw,
a koszty produkcji, ktore przektadajg sie

+Silniki roku”? Niekoniecznie!

Uwaiaj na te jednostki

z nagrodq ,International Engine of the Year”

Silniki 1.6 THP | 1.2 PureTech
beanceinis PSA (obeenie Sasfinating | BMW

Gldwne wady: N&2, 4.4L

na cene samochodu, a takze koszty ser-
wisowania i napraw, sg niewspétmiernie
wysokie do wielkosci i mocy, jakg oferuje.

— W latach 2012-2014 najlepszym
silnikiem wedtug jury konkursu byt for-
dowski 1.0 EcoBoost — opowiada eks-
pert. — Dla Forda to wazna konstrukcja,
ktdra trafita pod maske niemal kazdego
modelu koncernu. Nie jest ona wyjatko-
wo awaryjna, jednak wielu uzytkownikéw
od poczatku borykato sie z powaznymi
problemami w zamontowanych w niej
modelach, nierzadko koriczagc z prze-
grzanym silnikiem. Ford wymienit w ra-
mach gwarancji wiele takich jednostek.
W warsztatach niezaleznych jest niestety
wcigz czestym gosciem.

Czy nalezy bac sie zakupu uzywanych
aut z ,,Silnikami Roku”?

Nie wszystkie silniki nagradzane w ple-
biscycie International Engine of the Year
byty wadliwe i sprawiaty problemy. Wrecz
przeciwnie — wiekszo$¢ z nich okazata
sie catkiem dobra. Nalezy tylko pamie-
ta¢, ze nagrody przyznawane w branzy
nie zawsze odzwierciedlajg wszystkie za-
lety, a juz na pewno nie wady konkretnej
konstrukcji. Jury konkursowe przez lata
docenito nowatorskie rozwigzania, a do-
piero potem eksploatacja weryfikowata
ich decyzje.

Nawet kupujgc auto z niezbyt udang
jednostkg, mozna by¢ z niego zadowo-
lonym. Nalezyty serwis i porzadnie wy-
konywane naprawy, kiedy tylko stwierdzi
sie usterke, sg kluczem do bezproblemo-
wej eksploatacji. Dobry warsztat poradzi
sobie z kazdym silnikiem. Nawet takim,
ktdry zaliczyt powazng wpadke. [ |
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